CZIROK ZOLTAN

AZ ,E-AKCIO”, AVAGY KiSERLET A MAGYAR KATONAI AVIATIKA
MEGMENTESERE — 1920-1921!

Az elsé vilaghaborut lezaro békediktatumok koziil az 1919. szeptember 10-én Saint-
Germain-en-Laye-ben alairt osztrak békeszerzodés tette nyilvanvalova a Tanacskoztar-
sasag bukasat kovetéen, hogy az egyébként is jelentds katonai korlatozasok mellett 1é-
nyegében a magyar katonai repiilés teljes megsemmisitésével kell szamolni. Mivel az
emlitett békediktatum megtiltotta nemcsak az osztrak hadsereg keretein beliil egy repiil6-
csapat felallitasat, valamint a ratifikalast kovetd fél éven beliil Ausztria gyaraiban barmi-
nemi repiildgép gyartasat és az ehhez sziikséges ipari anyagok behozatalat, hanem tulaj-
donképpen megbénitotta a polgari repiilést is, ezért a magyar Honvédelmi Minisztérium
37. (légligyi) osztalya hozzafogott, hogy kidolgozza az orszagra varé hasonld eldirasok
megkeriilésének modozatait. Az 1919. szeptember 28-i eldterjesztésben egyértelmiien
leszogezték, hogy ,,A 37. osztaly, mint a magyar katonai aviatikanak legf6bb felelds ira-
nyito szerve kotelességet akar teljesiteni, mikor fentiekre? felhivja az eloljarok figyelmét,
mert kotelességének tartja red mutatni minden olyan lehetdségre, amellyel biztositani
lehetne azt, hogy a nemzeti hadsereg sziikség esetén ne legyen kénytelen nélkiilozni egy
kelléen képzett és feladatainak minden tekintetben megfelelni képes repiildcsapatot. Még
akkor sem, ha ez altal a békeszerzddés idevagd rendelkezéseinek megkeriilésével kellene
szamolni.”

A kiegészitett és oktober 15-én ellenjegyzett javaslat szerint az osztaly feladata to-
vabba ,,a szemmel tartando iranyelvek kitlizésével és a katona-repiilék ideiglenes elhe-
lyezésével elkészitse annak lehetdségét, hogy a leszerelt katonai repiilés polgari kontos-
ben ugy tdmadjon fel, hogy a kitlizétt iranyelvek betartasa felett felels allami iranyitd
szerv Orkodjék, amely hivatva van biztositani azt, hogy Magyarorszag teriiletén 1évo
1égi forgalmi vallalatok személyzete, anyaga és ipara sziikség esetén barmikor katonai
szolgalatba legyen allithat6”.* A katonai repiilés rejtésének elémunkalataira fel kivantak
allitani egy légiigyi bizottsagot a Kereskedelemiigyi Minisztériumban, amely a tervezet
szerint a HM 37. osztalyanak orokébe 1ép, ha a békeszerz6dés annak megsziintetése irant
intézkedik. Ezt kovetéen a megszervezett kereskedelemiigyi minisztériumi 1égiigyi osz-
taly lenne hivatott a polgari repiilésnek a katonai iranyelveknek megfelel§ iranyitasara.’
A Fovezérség tiz nappal kés6bb sziiletett valaszaban egyetértett a HM 37. osztaly javas-
lataval, kiegészitve azzal, hogy a repiildcsapatot a ,,repiiléposta” cégére ala kell helyez-
ni, tovabba a javaslat az elokészitést kovetéen csak akkor hajtando végre, ha a helyzet
azt megkoveteli.® A tervezet megvaldsitasat azonban nem lehetett sokaig halogatni.

' A cimben szerepld, a korban altalanosan hasznalt és elfogadott ,,aviatika” kifejezés helyett a szovegben
— az idézett részek kivételével — a kozérthetdség kedvéért annak magyar megfeleldjét (repiilés) alkalmaztuk.
E helyen szeretném kifejezni koszonetemet Dr. Szabo Miklos nya. altabornagy urnak a tanulmanyhoz nyujtott
hasznos tanacsaiért és épitd kritikai kiegészitéseiért.

2 Ti. a magyar repiilés megsemmisitésére, s ennck kovetkezményeire. M. Szabé Miklés: A Magyar Kiralyi
Honvéd Légieré 1938—1945. Budapest, 1999. 8. o.

3 Hadtorténelmi Levéltar (a tovabbiakban: HL) Honvédelmi Minisztérium (a tovabbiakban: HM) iratai.
16.059/Eln. D. 37.—1919. 981. d.

*Uo.

* Uo.

¢ HL Vezérkari Fénokség (a tovabbiakban: VKF) iratai. I. csoport. 1853/1. b.—1919. 1. d.
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A rejtést fentrdl kezdve, polgariasitottak az tigyeket intézd cstucsszervet, a HM Lég-
ligyi osztalyat. Mar novemberben 18-an rendelkeztek az osztaly megsziintetésérol, igy-
korének elvi kérdéseit, a gyarak mitkodésének iranyitasat, a repiillészemélyzet nyilvantar-
tasat illetd részét a Fovezérség L. b. osztalyanak adtak at (ez 1920. januar 25-én ugyancsak
megsziint), a repiildanyagra vonatkozo tigyek pedig a katonai kdzigazgatasi fécsoport
miszaki anyagosztalyanak tigykorébe 1éptek.” 1920 januarjaban megalakitottak a II. (1é-
giforgalmi) szakosztalyt a Kereskedelemiigyi Minisztériumon beliil — élén Petroczy Ist-
van alezredessel, a HM 37. osztaly korabbi vezet6jével —, februar 11-én pedig életre hiv-
tak a Magyar Aeroforgalmi Rt-t (MAEFORT), amelynek nyilvanos célja a 1égi forgalom
fejlesztése, valojaban emellett leginkabb ,,a repiildcsapat felfegyverzése és készenlétben
tartasa” volt. 1920. augusztus 1-jén a rejtés feltételeinek javitasa érdekében atszervezték
a légi tigyek iranyitasat, a II. (1égiforgalmi) szakosztaly feladatait az ijonnan megalakuld
XI. (légiforgalmi) szakosztaly vette at. Itt, valamint mas minisztériumokban és kormany-
szerveknél formalisan mintegy 100 repiil6tisztet foglalkoztattak.

A szervezetrendszer atalakitasa mellett ugyanakkor felmeriil a kérdés, miutan a roman
kiralyi hadsereg elhagyta az orszagot — lényegében az dsszes mozdithaté hadianyaggal
egylitt — mibdl gazdalkodhattak a magyar repiilécsapatok?®

A katonai repiilés elsédleges forrasa Szeged volt, ahol a vilaghabort soran kikép-
zést folytatd repiil6pdtszdzad, tovabba egy repiildgép-javitd mithely mitkodott. Ennek
alapjain a haborat kdvetden egy repiil6osztalyt allitottak fel, néhany repiilogépet pedig
Aradrol is sikertiilt atmenteni Szegedre — igaz, ebbdl szerelték fel a késébb Kecskemétre
koltozott repiilé-alakulatot. Az ellenforradalmi kormany a francia megszallo csapatok jo-
vahagyasaval és feliigyelete alatt 1919. junius végétol egy repiilészazadot miikddtetett, de
a ,,vords” korméannyal nem szimpatizal6 vagy abbdl kidbrandult repiildtisztek elsddleges
menedékhelye is Szeged volt, ahova sok esetben repiilégépeikkel érkeztek. Mindezek el-
lenére 1919. november 30. és 1920. februar 1. kdzott a szegedi repiilészazad a jelentések
szerint mindossze harom bevethetd repiildgéppel rendelkezett.’

Szombathelyen ugyancsak komoly repiiléélet folyt 1915. majus és 1918. november
kozott. A tanacskormany idején azonban mar csak egy kiképzdszazad telepiilt a varos
repiilterén, am mieldtt komolyabb munkahoz lathattak volna, a szdzadot a févarosba
koltoztették. A romanok bevonuldsakor azonban ujfent megnétt a jelentdsége, hiszen az
orszag nyugati szeglete az utols6 mentsvarnak szamitott, a Hary Laszl6 parancsnoksaga
alatt 4116 8. (harci) repiilészazad, a kecskeméti 5. repiildszazad nagy része a kaposvari 1.
repiilészazad maradvanyaival, valamint a gy6ri 4. repiildszazad is Szombathelyre vonult
vissza. Horthy Miklos és csapatai budapesti bevonulasanak biztositasara a szombathelyi
szazadtol hat, mig a siofoki kiilonitménytdl kettd repiilogépet rendeltek a fovarosba (igy
ezutan mar a budapesti szédzad is rendelkezett gépekkel). Szombathelyen 1919. nov-
ember 20-24. kozott 6t, november 30. és december 10. kozott kettd bevetheté gépet
jelentettek.!°

HL HM iratai. 18. 600/Eln. B.—1919. 981. d.

8 A Légiigyi osztaly altal folyamatosan vezetett nyilvantartasok szerint az 1919. november 21-éig 302 va-
gon repiiléanyagot vittek el a romanok kiilonb6z6 helyekrol, ezek koziil szeptember 26. és november 21. kozott
97 vasuti kocsi mar el is hagyta az orszagot a Tisza-hidakon keresztiil. HL HM iratai. 1811/bk. 37. oszt. 980. d.

® HL VKEF iratai. 2353/I. a.—1919. 2. d. Az alacsony szamokbol egyértelmiinek tiinik, hogy a repiil6gép-
javito mithelyt a magyar szandék ellenére sem helyezték tizembe.

10 HL VKF iratai. 1963/1. a., 2083/I. b.—1919. 1. d., 2353/I. a.—1919. 2. d. A november 16-i bevonulashoz
atrepiilt gépek tipusai: a szombathelyi repiilészazadtol 3 Fokker D. VII, 1 Fokker D. VI és 2 UFAG C.1, a siofoki
repiil6kiilonitménytdl 1-1 UFAG C.I és 169-es sorozatii Hansa-Brandenburg C.1. A decemberi nyilvantartasban
szerepld 2 repiilégép Fokker D. VII tipusu volt.
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Ezek a rendkiviil alacsony szamok egybecsengenek azzal az 1919. december 28-ai
keltezésii kimutatassal, amely grof Teleki Jozsef kérdésére kozolte a roman megszallas
utani ,,Visszamaradt repiiléanyagok” mennyiségét. Eszerint a magyar repiilécsapatok a
kovetkezokkel rendelkeztek: 55 hasznalt repiilégép (sarkany) javitasra szoruld allapot-
ban, 11 hasznalt repiilégépmotor javitdsra szoruld allapotban, 36 repiilégéproncs, 12
motorroncs, valamint kiilonb6zé mennyiségli propellerek, szarnyak, repiilogép-alkatré-
szek.!

Ugyanakkor a szegedi kormany mar 1919 nyaran intézkedéseket tett repiilégépek
beszerzése irant a szomszédos Ausztridban. Szeptember 1-jén Vogt Valdemar ezredes,
a szegedi kormany bécsi katonai megbizottja jelentette, hogy nyolc — indulésra kész —
repiilégép all a Bécs melletti Hennersdorf maganrepiilterén tovabbi utasitasra varva,
mig kettd egyiiléses repiilégépet a Phonix repiildgépgyartél megvasaroltak, ezek javi-
tasa befejezésiikhoz kozeledik.!? A repililégépek hazahozatalara azonban csak 1920 ele-
jén nyilt lehet6ség, titokban repiilték at 6ket Szombathelyre. Emellett a harom magyar
replilégépgyar is igyekezett produktiv termeléssel timogatni a magyar katonai repiilést
a megmaradt nyersanyagokbol és az el nem szallitott szerszamgépekkel, ennek eredmé-
nyeként hozzavet6leg 40 (jonnan gyartott repiilégépet adtak at a repiilécsapatoknak.'® A
MAEFORT és a Honvédelmi Minisztérium kozott 1920. oktdber 6-an lezajlott targyala-
sok jegyzokonyvéhez csatolt attekintés szerint a tarsasag 1920. oktober 11-én 22 forgal-
mi, 20 iskola- és 60 javithato repiil6géppel, valamint kb. 150 db j6 és kb. 100 db javithato
motorral rendelkezett. Tovabbi 15 Phonix és 36 MAG kétiiléses repiilégépet, valamint 12
db 11j motort rendeltek meg. Ezek azonban val6sziniileg mar nem késziilhettek el.'

A repiiléanyag mentésének folyamata

Miutan a katonai repiilés szervezetrendszerét atalakitottak, illetve polgari kontosbe
bujtattak, a MAEFORT kapta a feladatot, hogy a tulajdonaban 1évé repiilégépeket és
minden anyagot, amely egy repiilécsapat milkddtetéséhez és fenntartasahoz sziikséges,
olyan biztonsagos helyekre szallitsa, ahol a Szovetségkozi Katonai Ellenérzo Bizottsag
ellendrei nem talalhatjak meg. A Honvédelmi Minisztérium mindehhez 200 000 koronat
biztositott a tarsasag részére, am ezt az 6sszeget az 1921 els6 felében végzett munkalatok
Iényegében teljesen felemésztették, ezért tovabbi 100 000 koronaval novelték meg az
,,E-akcio”5-ra szant keretet. A vonatkozo elszamolasok szerint a végosszeg 292 496. 80
koronara rugott.

'"'HL HM iratai. 21626/a bk. 981. d.

2HL VKF iratai. I. csoport. 1638/I. b. —1919. 1. d.

13 A gyarak termelésére egyéb dokumentumok hianyaban kizardlag a repiildgépek jelzésrendszere alapjan
van mod kovetkeztetni, amely megkiilonbozette a hasznalt (javitott) repiilégépeket az Gjonnan gyartottaktol.
Eszerint az asz6di Lloyd Repiilégépgyar Rt. 20 Phonix C. I és legalabb 1 Aviatik D. I, az albertfalvai Magyar
Repiilégépgyar Rt. Legalabb 6 UFAG C.I és 3 Hansa-Brandenburg C. I, mig a matyasfoldi mintegy 4 Aviatik
D.I és néhany Fokker D.VIL, illetve D.VI tipusu repiildgépet szerelt 6ssze. A hasznalt gépek jelzéseinek eseté-
ben a legmagasabb ismert szam a 130-as volt, de kérdéses, hogy az dsszes szamot alkalmaztak-e repiilégépek
jelolésére. Ennek ellentmond az a dokumentum, amely szerint a MAEFORT az ,,E-akcio” végrehajtasat kove-
téen az antant el6l elrejtett anyagon kiviil mintegy 25-30 repiil6gép-sarkannyal rendelkezett ép, vagy javithatd
allapotban. Vesztényi Janos: A magyar katonai repiilés 1920-1945. HL Tanulmanygytijtemény, 2787. 39. o.

4 HL HM iratai. 83056/Eln. 1.-1920.

15 Az 1920-as évek katonai irataiban ,,E”-vel jelolték a ,kényes” tigyeket, amely az ,,Entent”-re vagy az
,,Ellendrzés”-re valo utalast jelentette.

HK 126. (2013) 3.



794 Czirok Zoltan

Maga a rejtés folyamata a harom repiilési kdzpontot: a szegedi, a szombathelyi és a
budapesti repiiléallomast, valamint a repiilégépgyarakat és az anyagszertarakat érintette.
Az itt fellelhet6 anyagokat kellett megmenteni egy majdan felallitando, illetve Gjraforma-
16d6 repiilécsapat szamara.'¢

Szegeden a rejtés elso fazisaban, a jo allapotban, de hasznalaton kiviil 1év6 egytilé-
ses vadaszrepiildgépeket és killonféle repiilogép-motorokat szallitottak el a megfelelének
itélt rejtekhelyekre. 1921. marcius 1-jén 15.00-kor indult egy kiilonitmény harom repiilo-
géppel a javitomithelyb6l a repiil6tértl 19 km-re fekvé Gargyan majorba, a rejtési mun-
kalatokkal 23.00-kor végeztek."” Aprilis 20-4n 21.00-kor 10 motort széllitottak a piarista
gimnazium pincéjébe, ahol hajnali fél 3-ra fejezddtek be a munkalatok.'® Mésnap, 21-én
este a Toth majorba rejtett hét vadaszgépet a Sziics-féle pincékbe fuvaroztak at, am mivel
a pince bejarata alacsonynak bizonyult, a repiiléallomas tisztvisel6i mar déleldtt leastak
mintegy 90 cm-t és egy befelé vezetd rampat épitettek. A pince visszafalazasaval ért véget
a feladat hajnali 4. 30-kor.!” Janius 7-én és 8-an folytatodott a repiilégép-motorok elrej-
tése: az esti orakban 8 motort helyeztek el Kany6 fohadnagy hazaban, a Boldogasszony
sugartt 17. szam alatt. A feladatot mindkét nap az allomas 16 tisztviseldje végezte.?

A helyi rejtés mellett a hasznalatban, vagyis repiildképes allapotban 1évé gépek eld-
készitése is folyt. A berepiiléseket €s a sziikséges javitasokat kdvetden eldbb majus 21-én
a Kalocsa melletti Gerjenbe reptettek harom kétiilésest, ahol 22-én a rejtéshez sziikséges
munkakat elvégezték, majd masnap indultak vissza Pesten keresztiil Szegedre. Mivel a
majorban tobb gépet nem lehetett elhelyezni, a majus 25-én elstartolt négy repiilégép
a Bonyhad melletti Janyapuszta felé vette az iranyt. A személyzet az érkezést kovetden a
gépeket szétszerelte és elraktarozta, mindez két napot vett igénybe, ezutan indultak vissza
az allomashelyiikre.”!

1o A rejtésre vonatkozo, rendelkezésiinkre allo adatok elsddleges forrasa: HL HM iratai. 06/titk. 1. — 1923.
Az iratcsomo az ,,E-akci6” koltségelszamolasait tartalmazza. Tovabbi fontos informaciokat tartalmaz: Szazad-
napl6 — 1921. (Szeged). Masolat a szerz6 birtokaban. A szazadnaploban tobb helyen is utalnak a MAEFORT
10482/T.92. sz. rendeletére, amely valdsziniileg tételesen megadta az elrejtendd repiildgépek és motorok sorsza-
mait, a dokumentum azonban a tarsasag egyéb dokumentumaival egyiitt nem fellelheto.

17 Az elrejtett gépek: a H-OA. 1 jelzésii Aviatik D.I tipusu (az aszdodi Lloyd gyartotta), a H-PD.1 jelzésii
valésziniileg osztrak gyartasu Phonix D.III tipusu és a H-J.84 jelii, eddig nem azonositott tipusu vadaszgép.

18 A fenti repiildgép-motorok a kovetkezok voltak: 4 db 160 LE-s Daimler (17201, 17661, 17353 és 17526
gyartasi szamokkal), 2 db 230 LE-s Austro Daimler (23413, 23254), 1 db 200 LE-s Hiero (1097-H 206.4),
valamint 3 db 230 LE-s Fiat gyartasu Hiero (34890, 34230, 34407) motor.

1 A vadaszgépek tipusai: 5 Fokker D. VII, 1 Aviatik D. I és 1 Phonix.

2 Szazadnaplo—1921. Méarcius 1., &prilis 20-2., jinius 7-8. bejegyzések.

211921. majus 25-én 9. 45-kor startoltak Szegedrdl Lengyel A. Laszl6 és Schwetz Zoltan feliigyelok a H-J.
91 jelii géppel, hogy meggy6zddjenek a janyapusztai rejtekhely alkalmassagarol. Leszallaskor a gép sériilést
szenvedett, de 16.40-kor telefonon jelentették, hogy a hely megfelel6 és a kijelolt gépek indulhatnak. Szazad-
napl6 — 1921. Majus 18-28. kozti bejegyzések.; HL HM iratai. 06/titk. 1.-1923.
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A Szegedrdl tortént gép-dtrepiilések®

Repiilogép .
Indulas Pilota Kiséré Cél Erkezés
jelzése Tipusa

1921. 05. 21. H-OP.8 Phonix C.I Fejos Peschka

18.10 (L1)
. Gerjen
H-OP.16 | Phénix C.I Ujvéri Schwetz major,
(LD
Kalocsa

H-OP.20 | Phonix C.I

(™) Lengyel | Probald

1921.05.25. | H-OP.14 | Phénix C.I

18.10 (LD Ujvari | Prébald

H-OP.7 P{llomx Cl Hefty Peschka Janyapuszta, 19.00
(L)) Bonyhad '

H-EC.1 | UFAG C.I(U) | Kerekes | Hertelendy

H-J.112 | UFAG C.I (U) | Kalman | Gyomlay

Szombathelyen nagysagrendileg a szegedihez kdzel hasonld repiildiizem létezett.
A MAEFORT forgalmi allomasa mellett pilotaképzést is végeztek, igy jelentds mennyi-
ségii repiil6gép és egyéb felszerelés vart elrejtésre. E folyamatnak viszont csak néhany
szeletét ismerjiik. A varos kozelében vagy a varmegye teriiletén kiilonb6z6 rejtekhelyekre
szallitott anyagokrdl példaul a Rothler és Bajusz Aut6fuvarozasi és Mechanikai Gépja-
vité Vallalatanak 1921. november 22-én kiallitott szamlaja szerint az ,,E-akcid” soran a
szombathelyi repiiléallomas fuvarozasaihoz 28 420 korona értékii (300 kg benzin, 50 kg
olaj) iizemanyagot hasznaltak fel, ami jelentds ténykedésre utal. Emellett tobb géppel
at kivantak repiilni a févarosba, a kivitelezésbe azonban néhany hiba csuszott. A majus
31-én indult repiilégépek kényszerleszallast hajtottak végre, és csak tobb napos javitas,
illetve varakozas utan érkeztek meg rendeltetési helylikre. A junius 4-én startolt gépek
viszont mar problémamentesen teljesitették az utat.”

22 A tablazatban szerepl személyek teljes neve és rangja: Gyomlay Gabor, Kalman Laszl6, Probald Karoly
és U]varl Laszlo feliigyeldk (szazadosok), Hertelendy Miklos f6ellendr (fohadnagy), Fejes Istvan, Hefty Fri-
gyes ¢és Kerekes Janos tisztviseld helyettesek (tiszthelyettesek), Peschka Istvan miiszaki mester (torzsormester)
A rejtés id6szakaban hasznalt ,,rendfokozatok” mellett zarojelben szerepelnek — ahogy a késdbbiekben, a szo-
vegben is — a tényleges katonai rangok.

3 HL HM iratai. 06/titk. 1.—1923.
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A Szombathelyrdl tortént gép-dtrepiilések™

Indulas Pilota Kisere Cél Erkezés Megjegyzés
1921. 05. 31. | Medlits Budapest | 1921. 06. 02. | KL Ujmalomsoknal
Keisz Martincsevits | Budapest KL Gy6rnél,
Nagyszentjanosnal
1921. 06. 04. | Sebestyén | Albrecht Budapest | 1921. 06. 04.
Orosz
Horvath Budapest

Tobb vasuti szallitmanyt is utba inditottak a szombathelyi repiiléallomasrdl 1921. ja-
nius folyaman. Wéber Karoly f6pilota repiildgépekkel megrakott szerelvénnyel utazott
Szegedre junius 7-én. Deak Janos miiszaki munkas kiséretében pedig junius 17-én indult
repiiléanyag Budapestre. Szombathelyrél. Nyugati irdnyt, hatdrmenti akciot is folytat-
tak, Orosz Béla feliigyeld (szdzados) ugyanis Ertl Ferenc miiszaki mesterrel (torzsor-
mesterrel) Savanyukuton (ma: Bad Sauerbrunn, Ausztria) keresztiil Lajtaszentmiklosra
(ma: Neudorfl, Ausztria) utaztak, ahol junius 20-an egy vagont béreltek €s igy szallitottak
kiilonféle anyagokat Szombathelyre, majd innen valosziniileg tovabb a févarosba.?

A budapesti repiiléanyag sorsat még nehezebb kdvetni. A Maztenauer Hugé féfelii-
gyeld (6rnagy) iranyitasa mellett zajlo munka elszamolasai minimalis informéaciot tar-
talmaznak arrol, milyen tipust és mekkora mennyiségi anyagot igyekeztek eltlintetni
az antant kivancsi szemei el61.*° Az ,,E-akcio” koltségeinek jelentds részét a Matzenauer
vezette tevékenység, emésztette fel. Ennek nyoman sziiletett szamlak az 6sszkoltség ko-
zel harmadara rugtak. Ugyanakkor nem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy mindez
magaban foglalta a vidékrél, elsésorban Szombathelyrdl a févarosba atrepiilt gépek és ide
szallitott anyagok elrejtését is. 1921. aprilis és augusztus kdzott Budapestrél vastton szal-
litottak a varos — az itikdltség elszamolasok alapjan kb. 30—50 km-es — vonzaskdrzetében
talalhato, biztonsagosnak vélt, komolyabb forgalomtol tavol esé helyekre. Ez tobb mint

2 A szombathelyi atrepiilések esetén a torténteket az uti elszamolasok és egyéb kiegészité informaciok
alapjan mozaikszeriien kellett osszeilleszteni, e nélkiil ugyanis teljesen hibas szamadatokhoz jutunk (Lasd Vesz-
tényi Janos: 1. m. 47. o.) Albrecht Alfréd, Martincsevits Zoltan és Orosz Béla feliigyel6k ugyanis nem rendel-
keztek pilotaigazolvannyal, igy 6k kizarolag, mint kisérék vehettek részt az uton. Medlits Rezs6 feliigyel6 a
leszallasnal defektet kapott, Pruzsinszky Istvan munkas ugyanazon a napon Szombathelyr6l vastton szallitott
kerekeket szamara, 4m a rossz idé miatt csak junius 2-an tudott indulni. Keisz Géza repiilémester Gy6rbol még
aznap ismét felszallt, hogy elérje uti céljat, de valahol Nagyszentjanos puszta és Kisszentjanos puszta hataraban
meg kellett szakitania a repiilést. A gépet leszerelte és egy majorba szallitotta, amig Martincsevits Szombat-
helyrdl alkatrészt hozott, majd Gyérbe szallitottak a repiilégépet. Dedk Janos miiszaki munkas junius 1-jén egy
repiil6gép elszallitasa végett indult Szombathelyrél Gyoron at Budapestre, mint szallitmany-kiséré — ez valo-
sziniileg Keisz Géza kényszerleszallt gépe volt. HL Tiszti anyakonyvek. 1894/1390 (Orosz Béla ezds.).; Czirok
Zoltan: Albrecht Alfréd, egykori szombathelyi reptérparancsnok palyafutasa. Vasi Honismereti és Helytorténeti
Kozlemények, 2011/2. 74-79. o.; Feljegyzések Czapary (Martincsevics) Zoltan repiiléemlékeirdl folytatott meg-
beszélésrol. Winkler Aero Archiv (magangyijtemény). KL = kényszerleszallas.

2 A Weéber Karoly kisérte szallitmany a H-OP.4 jelzésti Phonix C.I tipust repiil6gép torzsét, a H-J.03 és
H-J.05 jelii, eddig nem azonositott gépek javitando sarkanyait, valamint a Hg 230.8 szamu motort tartalmazta.
Deak Janos minden bizonnyal egy nyolc vagonbol allo szerelvényt kisért, amely 3 repiil6gép szarny-kocsit és
5 torzs-kocsit, 1 személyautot, 4 tabori mozgodkonyhat, lires benzines és olajos hordokat, valamint szdmtalan
repiilémiiszaki anyagot (koztiik szerszamgépeket) szallitott. Az Orosz feliigyeld altal bérelt vagonon pedig 3
satorhangar és ugyancsak iires hordok érkeztek. HL HM iratai. 06/titk. 1.-1923.

2 A MAEFORT mas tisztviselSinek elszamolasai sem tartalmaznak tobb konkrétumot. A budapesti anyag
elrejtésében részt vevoé Bencze Istvan feliigyelo 1921. februar 26-i elszamolasaban megemliti, hogy repulo-
gépek elraktarozasat végezte el, de a részletek nem ismertek. Az sem tudhatd, hogy a januar 31-i jelentésben
emlitett 35002 szamu repiilégépmotort hova szallitottdk Horvath Istvan feliigyeld parancsara.
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80 igas fuvarnyi, kiilonféle anyagot jelentett. Egy, aprilis 23-ai szdmla 11 motor rejtési
munkalatair6l szamol be.”

Budapest teriiletén is folyt a repiildanyag ,.eltlintetése”, igy kiilonféle anyagokat ta-
roltak Wigmann Frigyes festd és mazoldé Budapest, VII. Rottenbiller u. 34. szam alatti
hazaban mar 1921 februarjatol. Februarban a MAEFORT Ko6zponti Anyagszertara a Lang
L. Gépgyar Rt. telepére iranyitott egy vagon samfat, minden bizonnyal megdrzés végett.
A Budapesti Csenddrparancsnoksag jelentésébol pedig ismert, hogy szeptember 27-én
az ellendrzések soran megtalaltak 50 repiilégép-motort Cinkotan, az Ehmann-telepen (itt
volt az Anyagszertar), amit két tiszt egy-masfél évvel korabban elrejtett és befalazott.?

A vidéki rejtekhelyek koziil Poppe Henrik Budakeszi, Erkel u. 6. szam alatti haza-
ba szallitottak 1921. szeptember 10-én repiiléanyagokat, ennek utdémunkalatait (pl. fa-
lazas) oktober 12-én fejezték be. Mar marciusban elhelyeztek egy repiildgépet Vidosa
Elek szentantalfai lakosnal egy zart gazdasagi épiiletben. Majus végén és junius elején
Fehér Antal iranyitasa alatt Sarbogardra, MezGszilasra és Dégre szallitottak kiilonféle
anyagokat, utobbi telepiilésre legalabb harom motort. Természetesen mindez a lehetd
legnagyobb titokban, sok esetben éjszaka tortént és az akcidban részt vevo polgari sze-
meélyeket is érdekeltté tették (anyagilag is), hogy az elrejtett anyagok holléte ne jusson a
szovetségesek ellenéreinek tudomasara. A hasznalatba vett helyiségek bérleti dija pedig
szintén az ,,E-akcid” koltségeit novelte.?”

Ezzel parhuzamosan a févarostol délkeletre fekvé Orkénynél 1év6 katonai tiborba a
matyasfoldi allomasrol majus 28-an Nickl Imre feliigyeld és Gergye Jozsef fofeliigyeld
atrepiiltette a H-J.90 jelzésii gépet. Satorhangart is felallitottak, jinius folyaman pedig az
allomas tobb tisztviseljét szintén Orkénytaborba rendelték, tobbek kozott ,,repiildgép-
kisérletek” végzése céljabol.>

A MAEFORT cs6ti anyagraktarabol 1921. majus 9-én indult egy szallitmany Buda-
pestre Sebd Aurél miiszaki elémunkas kiséretében, amely majus 14-én érkezett meg a
févarosba, junius 1-jén pedig egy lada textilarut kiildtek Székesfehérvarrol szintén az
anyagraktarba. Ugyancsak dsszeszedték a repiildtereken talalhatdo meteorologiai miisze-
reket, a szombathelyit Katona Jozsef féellendér (fohadnagy) majus 20-an, a szegedit pedig
masnap Ehmann Frigyes ellenér (hadnagy) vette at és szallitotta Budapestre.

Ahogy a fentiekbdl is kitiinik, a katonai vezetés a MAEFORT-tal egyiitt nemcsak a
repiilégépeket és motorokat, hanem egy repiildcsapat késobbi felszereléséhez és miikod-
tetéséhez sziikséges valamennyi anyag elrejtésérol igyekezett gondoskodni.

A Légiigyi Ellenorzo Bizottsag tevékenysége

1921. julius 26-an ratifikaltdk a trianoni békeszerzodést, ami azt is jelentette, hogy
ett6l a naptdl kezdve Magyarorszagon teljes repiilési és repiil6gép-épitési tilalom Iépett
életbe. A tilalmat eredetileg fél évre tervezték, mivel azonban a repiiléanyag teljes felku-
tatasaval és megsemmisitésével ezen id6 alatt nem végeztek, azt tobb alkalommal, egé-
szen 1922 végéig meghosszabbitottak.

A Szovetségkozi Légiigyi Ellenérzo Bizottsag (Commission Aéronautique Interalliée
de Contrdle) mar 1921 elején felvette a kapcsolatot a magyar kormannyal és részletes in-

*” HL HM iratai. 06/titk.1. — 1923.

28 Vesztényi: i. m. 61. o.

2 HL HM iratai. 06/titk. 1.-1923. .

30 Az atrepiilésnél meghatarozott hivatalos célallomas neve Csapatgyakorl6 Térparancsnoksag Orkénytabor
volt. Az orkényi munkalatokban részt vettek még: Bendik Jozsef igazgato (ezredes), Csenkey Géza fofeliigyeld,
Horvath Imre és Kretz Jozsef feliigyelok, valamint Tauth Géza repiilémester.
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forméciokat kért a magyar repiiléstigyre vonatkozolag. A februar 18-an sziiletett valasza-
ban a katonai vezetés igyekezett felvilagositast adni mind a szervezeti, repiildszemélyze-
ti, mind a repiiléanyaggal, repiil6terekkel és repiil6gépgyarakkal kapcsolatos kérdésekre.
Nyilvanval6 csusztatasokkal, hiszen probaltak bizonyitani, illetve alatamasztani, hogy az
orszagban semminemtl katonai repiilés nem folyik, illetve az ahhoz sziikséges személyi
¢és anyagi feltételek sem allnak rendelkezésre: ,,Magyarorszdgon se tengeri, se szarazfoldi
repiild csapata (sic!) nincs. Légi renddrség az orszagban nincs. ... A hadsereg szervezeté-
re vonatkoz6 torvényben katonai aviatika nem szerepel.”*! Az orszdgban mitk6d6 polgari
1égjard tarsasagok pedig a ,,magyar aero szovetség és a magyar Aero Forgalmi R.T., cél-
jaik sport, személy, posta és aruforgalom.”*

A LUEB kérésére a teljes, szamszerinti és kategoriankénti kimutatas irant, amely az
allam tulajdonat képezd 1égjard anyagokat tartalmazza, a kovetkezd valasz sziiletett:
24 db repiil6géptdrzs-roncs, 12 db Hiero motor, 15 db Salmson motor, 14 db Anatra re-
piilégéptdrzs motorral, 26 db tdrzsroncs, valamint szamos egyéb alkatrész, mindez rossz
allapotban. ,,Ezen anyag maradéka azon kincstari repiilé anyagnak (sic!), amit a romanok
az orszagban hagytak.”*

A LUEB-et természetesen nem elégitették ki a valaszok, és tovabbi kiegészitéseket
kért, Gijabb névjegyzékeket, a repiildterek vazrajzait stb.>* A levelezgetések kozepette
azonban egyre kozeledett a békeszerzddés életbelépésének ideje. Ezt kovetden pedig
1921. augusztus 6-an Budapestre érkezett a LUEB Barés francia ezredes vezetésével, és
szinte azonnal munkahoz lattak.

Szegeden lényegében mar 1921 nyaratol leallt a repiil6lizem. Bar junius és julius ho-
napokban, amennyiben az iddjaras engedte, végeztek csekély mennyiségii iskolarepiilést.
Julius 23. utan, tekintettel a kevés lizemanyagra, szinte teljesen megsziintek a felszalla-
sok. Augusztus 13-an megjelent a szegedi repiildtéren az antant bizottsag Vignoles angol
kaptany vezetésével, és némi szemlézést, majd felmérést kovetden elrendelték a meglévod
repilildanyag elpusztitasat. A szeptembert6l folyd értelmetlen pusztitas soran a szazadnap-
16 feljegyzései szerint 3 UFAG C.I, 4 Hansa-Brandenburg C.I és 5 Hansa-Brandenburg
B.I tipust repiildgépet, 350 szarnyat, 22 motort és szamos alkatrészt semmisitettek meg.*

A MAEFORT égisze alatt miikodo 1égi forgalomba 1921. aprilis 9-én kapcsoltak be
Miskolcot, de izemanyaghidny miatt hamarosan le is kellett allitani. Minden bizonnyal

3 HL HM iratai. 4700/Eln. D.—1921.

2 Uo.

3 Uo. Az 6sszegylijtott anyag minden bizonnyal tartalmazta azt az 1 motorral felszerelt repiildgépet és 26
motor nélkiili térzset, amelyeket — a vilaghabort végétdl folyamatosan — még 1919. oktober végén is a székes-
fehérvari 1éghajostelepen taroltak. A gépek mindegyike teljesen elavultnak szamitott (tipusukat tekintve: Phonix
20.10, Aviatik 30.09 és 30.12 prototipusok, 20 Knoller B.I, 4 Lohner B.II). HL HM iratai. 32567/bk. 981. d.

3 HL HM iratai. 11334/Eln. D.—~1921.

35 A bizottsag tiszti tagjai a kovetkezOk voltak: Elnokség — Barés ezredes (francia) elndk, Saigo ezredes
(japan), Cesari 6rnagy (francia), Bares és Flouret kapitanyok (franciak). 1. albizottsag — Gallina ezredes (olasz)
elnok 1921. szeptember 21-ét6] de Masellis ezredes helyett, Juretigh 6rnagy (olasz), Hayashi 6rnagy (japan),
Tempesti és Canton kapitanyok (olaszok), Bernasconi és Frezzan hadnagyok (olaszok). 2. albizottsag — Fletc-
her alezredes (angol) elndk, Thompson 6rnagy (angol) Woodhouse és Vignoles kapitanyok (angolok) Loirot
kapitany (francia), Fabozzi kapitany (olasz), Collier kapitany (angol). Rajtuk kivill az elnokséghez 28 6 (21
francia, 4 olasz, 3 japan), az 1. albizottsaghoz 25 6 (19 olasz, 3 angol, 3 japan) a 2. albizottsaghoz pedig 26 6
(3 francia, 4 olasz, 19 angol) beosztott személyzet tartozott. A két albizottsag tevékenysége teriileti alapon volt
elosztva, az 1. albizottsag a Dunatol nyugatra, illetve délre, mig a 2. albizottsag a folyotol keletre, illetve észak-
ra végezte ellendrz6 munkajat. Archivo dell’Ufficio Storico, Stato Maggiore dell’Esercito (a tovabbiakban:
AUSME). Commission Aéronautique Interalliée de Controle en Hongrie, Rapport de fin d’opérations — 1922
(a tovabbiakban: Rapp, 1922), Fondo E-15, b. 24, 7-11. o. )

36 Szazadnapl6 — 1921. augusztus 13. és oktober 10. kozotti bejegyzések. Erdekes mozzanata az események-
nek, hogy mar javaban folyt a rombolas, amikor a szegedi allomas alkalmazottai szeptember 23-an 21.00-kor a
Pischoff-féle téglagyarban elrejtettek 2 Hansa-Brandenburg C.I repiilégéphez valo szarnyakat és kormanyfelii-
leteket.
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repiilokiképzés vagy inkabb a repiil6k gyakorlatban tartasa is folyt Miskolcon. A repiil6-
izem biztositasara 1921 nyaran Szegedrdl érkeztek repiilégépek és a sziikséges személy-
zet, am hosszabb érdemi munkara nem kertilhetett sor, ugyanis a miskolci repiil6téren is
megjelent a LUEB. Egy korabeli visszaemlékezés szerint szeptember 21-én Fabocci olasz
kapitany vezetésével vette kezdetét a rombolas, és egyebek mellett a Szegedrdl kapott
harom repiil6gépet is megsemmisitették.’’”

Augusztus 13-4n kezdte meg a bizottsag az ellendrzést a szombathelyi repiildtéren,
augusztus 18-an pedig a jo ideje hasznalaton kiviil 1év6 debreceni repiilGteret vették
szemiigyre. A KM Légiforgalmi Szakosztalya megprobalt mindent elkdvetni, hogy a
»polgari” MAEFORT részére biztositsanak repiilési lehetdséget, a LUEB azonban hadi-
anyagnak tekintette — részben olyan, sajat maguk altal meghatarozott teljesitményadatok-
ra hivatkozva, amelyek betartasa 1ényegében lehetetlen volt - és igy elrendelte a tarsasag
Osszes repiildgépének megsemmisitését.’® A szombathelyi és a budapesti allomasokat
ért pusztitasokrol nincsenek adataink, bar az utobbi esetében a matyasfoldi repiildtéren
késziilt fényképsorozat komoly mennyiségli repiilégéproncsrol és tonkretett alkatrész-
r6l tantskodik.* Mindezeken tul szeptemberben a bizottsag megkezdte a rombolast a
repiilégép- és motorgyarakban, tovabba a MAEFORT fovarosi és szegedi raktaraiban,
megsemmisitve a megtalalt repiildgép-sarkanyokat, motorokat, tartalék alkatrészeket és
félkész anyagokat, valamint a gyarak specialis szerszamgépeit — holott ez utobbit a bé-
keszerz6dés nem irta el6. A matyasfoldi, szegedi, szombathelyi és miskolci repiil6téren
1év6 hangérok nagy része is csak a LUEB-bel 1921. november 7-én megk6tott un. hangar-
szerz6édésnek kdszonhetden menekiiltek meg, arra hivatkozva, hogy azokra a nemzetkdzi
1égi forgalomnak sziiksége lesz. Mivel id6kdzben az ellenérzések feltartak a MAEFORT
katonai feddjellegét, a LUEB kovetelésére a tarsasag 1921. december 6-an kénytelen volt
feloszlatni magat.*

A Légiigyi Ellen6rz6 Bizottsag sajat kimutatasai szerint 119 repiilégépet és 97 repii-
16gépmotort pusztitott el (ebbdl 115 repiildgépet és 96 motort a 2. albizottsag), am ennél
joval tobbet tett, hiszen évekre megbénitotta, €s jelentdsen visszavetette a magyar katonai
és polgari repiilést.*!

Szamvetes

]

Mivel a ,,hangarszerz6dés™ 1922. februar elsejéig volt érvényes, az idokdzben meg-
indult nemzetkdzi 1égi forgalom miatt viszont sziikség lett volna a meghosszabbitasara,
a Kereskedelemiigyi Minisztérium és a Parizsban székel6 Nagykovetek Tanacsa kozott
ujabb alkudozasok kezdddtek. Magyar részrdl ugyanis hajlandoak lettek volna egy évvel
meghosszabbitani a szerzédést, amennyiben a repiilési tilalmat februar elsejével felol-
danak, a masik fél viszont ezt csak az 1924. januar elsejéig torténd hosszabbitas ese-

37 Horvdth Arpdd: A hadirepiilés évszazada. Budapest, 1968. 103. 0. Az elpusztitott repiildgépek: a H-OP.19.
jeli Phonix C.I (L1), a H-J.04 jelii egyelére nem azonositott tipusu, a H-J.46 jelzésti Hansa-Brandenburg B.1.

3 HL HM iratai. 10932/Eln. D.—1923., 13250/Eln. D.—1923.

3 Amennyiben feltételezziik, hogy a LAEB szamara 6sszegyiijtott repiilégépek is részét képezték az orszag-
ban elpusztitott gépek végsé mennyiségének, ugy a szegedi és miskolci veszteségek levonasat kovetden a fova-
rosban végzett rombolasnak (matyasfoldi allomas, repiildgépgyarak, anyagszertar) 36 repiildgép esett aldozatul.

 Vesztényi: i. m. 62—63. 0.; HL A magyar kormany megbizottja a Katonai Szovetségkozi Ellenérz6 Bizott-
sagnal (a tovabbiakban: SZKEB). 426/1922.

41 A bizottsag, miutan munkajanak meghatarozo része befejez6dott, 1étszamanak jelentés csokkentésérdl
hatarozott, 1921. oktober 13-atdl a kdvetkezok alkottak: Cesari 6rnagy (francia) elnok, Flouret kapitany (fran-
cia), Hayashi 6rnagy (japan), Canton kapitany (olasz), Collier kapitany (angol), tovabba 32 6 (15 francia, 2
angol, 10 olasz, 5 japan) beosztott személyzet. Utdbbiak szamat 1922. februar 15-én 16 fére (7 francia, 3-3
angol, olasz és francia) csokkentették. AUSME, Rapp 1922. 12-14., 97. o.
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tén engedélyezte volna.*? Végiil valoszintileg meghosszabbitottak 1923. januar elsejéig,
mivel a Kozlekedésiigyi Minisztérium engedélyt kért a minisztertanacstol, hogy a ma-
tyasfoldi, a székesfehérvari, a szegedi, a szombathelyi és a miskolci repiiléterek mellett
replil6tér-gondnoksagot allithasson fel.** A gondnoksagok felallitasa valdjaban a légierd
tertileti kereteinek és a reptéri szolgalat rejtett fenntartasat szolgalta. Az egyes gond-
noksagok a matyasfoldi repiilotér-gondnoksag tjan a Kereskedelemiigyi Minisztérium
alarendeltségébe tartoztak €s a vonatkozo rendelet szerint a repiildterek tizemeltetése, a
radidszolgalat fenntartasa, atlevél és vamiigyek intézése tartozott a hataskoriikbe. 1922.
november 17-én megsziint az orszag kozvetlen légiigyi ellendrzése, a SZKEB azonban
tovabbra is felligyeletet gyakorolt. A Nagykdvetek Tanacsa feloldotta a polgari repiilési
és repiil6gép-¢épitési tilalmat, Magyarorszag légiigyi szuverenitasa pedig 1923. januar
elsején allt helyre.*

Az ,E-akci6”soran nagy gonddal elrejtett reptildgépek és motorok tovabbi palyafuta-
sarol csak korlatozott ismeretekkel birunk. A hazai repiilés ujraindulasa utan legtobbjiiket
mar nem hasznaltak, sorsuk minden bizonnyal az enyészet lett a rejtekhelyeken. Trojan
Gyula a miskolci repiil6tér-gondnoksag egyik beosztott altisztjeként szolgalt, az 6 jovol-
tabol részletesen ismerjiik az akkori allapotokat:

,1923 tavaszan Miskolcra, az ottani repiil6térre, mint a megalakul6 repiilotér-gond-
noksag beosztottja, helyeztek. Ennek 1étszama: 1 tiszti parancsnok, 2 beosztott altiszti
pildta és 2 Orkutya. A repiilétéren 1évé gépek Osszeflrészelve, a faanyagok eltiizelve, a
motorok Osszetdrve. Dolgunk az volt, hogy az elég nagy tavolsagban 1évé (Hort, Me-
zOcsat, Szirmabesenyd) eldugott gépeket és motorokat havonta egyszer megnéztiik, ha
kellett, betakargattuk, vagy lezsiroztuk.

1925-ben ezek az eldugott dolgok mar olyan rossz allapotban voltak a helytelen taro-
las miatt, hogy felesleges volt azokat kezelni. A repiilégép sarkanyok (sic!) fabdl voltak
és bizony egyik jobban meg volt vetemedve, vagy szétazva, mint a masik. A motorok
is elavultak lettek. Jelentésiinkre egy bizottsag szallt ki és mindent megvizsgalva enge-
délyt adott, hogy a sarkanyokat ott helyben megsemmisithessiik. A légcsavarokat, mo-
torokat Budapestre szallitottuk. Ennek befejeztével még a karbantartod tevékenységiink
is megsziint.”*

Ismert tovabba, hogy a Szeged-Rokuson mar az elsé vilaghdboru alatt mikodo re-
piilégép-javité mihelyt 1921 végén a Székesfehérvar—Soston 1€vo lizemi épiiletekbe és
kaszarnyakba koltoztették at. 1926 marciusaban a sostéi repiildtelep Kozponti Javitod
Uzem néven Fabinyi Elek mérndk szdzados vezetésével megkezdte az elrejtett repiild-
gépek felujitasat — 4 Fokker D.VII, 1 Fokker D.VI és 2 Hansa-Brandenburg C.I tipusu
gépet adtak at a 1égier6nek.*® A fentieket figyelembe véve meglepd adatokat tartalmaz a
francia Loirot kapitany titkos jelentése, amely szerint 12 Phonix, 16 UFAG C.I, 4 Hansa-
Brandenburg C.I (s.369), 16 Fokker D.VII, valamint kb. 300 motor (100 LE Mercedes,
160 LE Daimler, 240 LE Hiero, 240 LE Benz tipustiak) van az orszagban a korabbi
repiiléanyagok koziil.*” Ez a mennyiség joval inkdbb az orszagban elrejtett repiilldgépek

“2HL SzkEB 464, 634, 667/1922.

 Vesztényi: 1. m. 63—64. o.

4 Moys Péter: Repul6tér-gondnoksagok, repiil6téri csenddrség a két vilaghabora kozotti idében Magyar
Szarnyak, 2004. 230. o.; Olasz Lajos: A M. kir. Légi Csendérség felallitasa. Repiiléstorténeti Konferencia Koz-
leményei, 2008. 69. o.

4 Kozlekedési Muzeum Archivuma, Kézirattar. Trojan Gyula visszaemlékezései. 303/966.

4 Farkas Gabor — Lajtai Janos: Székesfehérvar reptiléstorténete 1. Székesfehérvar, Magyar Veteran Repii-
16k Egyesiiletének Fejér megyei Szervezete, 1997. 18. o. A Fokker D.VII-esek jelzése H-MFOA — H-MFOD
voltak, illetve egy Hansa-Brandenburg C.I-es jelzése ismert: H-MADA.

47 AUSME, Dati sull’aeronautica in Ungheria—1925. Racc. 90, Cart. 2.; 3. o.
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¢és repiildmotorok szamara utalhat, ebbdl a szempontbdl viszont iranymutat6 és mérvadd
lehet. Az adatok kozott fennalld ellentmondast és hidnyokat azonban a jelenleg rendelke-
zésre allo dokumentumok alapjan nem tudjuk feloldani.*

Végezetiil alljon itt a Honvédség egyik korabeli vezetdjének rovid visszatekintése,
amely nagyon jol érzékelteti a SZKEB magyarorszagi tevékenysége idején uralkodo
légkort: ,,Ha nem lett volna szégyenteljes ez a helyzet, nevetségesnek lett volna mond-
hat6 az az igyekezet, ahogy az ellen6rzd bizottsag lazasan nyomozott, a honvédség
pedig mindenféle furfanggal rejtegette féltve 6rzott kincseit. Egy, az egész orszagra
kiterjed6 szervezet, melyben hivatasos biinozok és titkos rendorok kardltve dolgoztak
azon, hogy a bizottsag rajtaiitéseit minden eszkozzel meghitsitsak, a HM fennhatosaga
alatt mikodott.”

* Az utolsé megmentett példanyok egészen az 1930-as évekig szolgalatban alltak, 1931 oktoberében a
titkos 1égierd 1. vadaszszazada (Székesfehérvar, parancsnok: Hary Laszl6 1égiigyi fofeliigyeld — 6rnagy) alkal-
mazott Fokker D.VII gépeket. Kett6 koziiliik biztosan részt vett az 1931 nyaran megtartott Csaba hadgyakorla-
ton. Az egyetlen megmaradt Fokker D.VI-ost 1926-ban selejtezték le. A H-MFOD (késébb HA-FOD) jelzésti
Fokker D.VIl-est palyafutasa végeztével a Kozlekedési Muzeumban allitottak ki, egészen a masodik vilagha-
borus pusztulasaig. A Lloyd altal gyartott 348. 61 szamu Aviatik D. I vadaszgép torzse 1942-ig volt kiallitva a
Hadtorténelmi Muzeumban, mint a korszak katonai repiilésének egyik utolsé hirmondoja.

4 Bor Jend: Hadiipar-fejlesztés. In: Magyarorszag honvédelme a 1. vilaghaboru el6tt és alatt (1920-1945).
Kiad., s. a. r. Dalnoki Veress Lajos. Miinchen, 1972. 1. k. 163. o.
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ZOLTAN CZIROK

‘OPERATION E’, OR AN ATTEMPT TO SAVE
HUNGARIAN MILITARY AVIATION — 1920-1921

Summary

It was the Austrian peace treaty of Saint-Germain-en-Laye, 10 September 1919, one of the
dictated peace treaties putting an end to World War I, that made clear that following the fall of the
Hungarian Soviet Republic basically the complete destruction of Hungarian military aviation has to
be reckoned with in addition to the other significant military restrictions. The dictated peace treaty
not only forbade the forming of an air unit within the Austrian army, the production of any kind
of aircrafts in Austrian factories in the half year following the ratification, and the import of the
industrial material necessary for this production, but basically paralyzed civil aviation too. Seeing
all this, the 37th (Aviation) Department of the Hungarian Ministry of Defence began to elaborate
the methods of circumventing the similar regulations which were expected to be applied on the
country.

Following the reorganization of the structure of military aviation, and camouflaging it as a
civilian field, the company Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT), established in February
1920, got the task of transporting its aircrafts and every material necessary for the operation and
maintenance of an air unit to safe places where the men of the Military Inter-Allied Commission of
Control would not find them.

The hiding itself tried to save the three aviation centres at Szeged, Szombathely and Budapest,
the aircraft factories and the storages. The materials which were stored at these locations had to be
saved for a future air unit to be set up or the be reorganized.

We have limited knowledge of the further life of the aircrafts and engines carefully hidden in
‘Operation E’. Most of them were not used when aviation in Hungary restarted, most certainly they
decayed at the hiding places.

ZOLTAN CZIROK

L’« ACTION E » OU UNE TENTATIVE DE SAUVER
L’AVIATION MILITAIRE HONGROISE, 1920-1921

Résumé

Parmi les traités de paix de la Premiére guerre mondiale, c’est le traité avec 1’ Autriche signé
a Saint-Germain-en-Laye le 10 septembre 1919 qui rendit évident, juste aprés la chute de la
République des conseils de Hongrie, qu’en outre les restrictions militaires importantes, 1’aviation
militaire hongroise devrait étre enticrement démantelée. Ledit traité interdit la création d’une uni-
té d’aviation dans le cadre de ’armée autrichienne, la fabrication de tout avion dans les usines
d’Autriche au plus tard six mois apres la ratification du traité, ainsi que I’importation des matériels
industriels y nécessaires. De plus, le traité paralysa également I’aviation civile. Le 37¢ département
(affaires aériennes) du Ministére hongrois de la Défense se mit alors a élaborer les méthodes de
contournement de ces restrictions imposées au pays.

Apreés la réorganisation des institutions de 1’aviation militaire sous une forme civile, c’est la
société anonyme Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT) créée en février 1920 qui fut chargée de
transporter en lieu siir ses avions et tous les matériels nécessaires a 1’activité d’une unité d’aviation,
ce qui voulait dire un endroit ou les inspecteurs de la Commission militaire interalliée de contrdle
ne pouvaient pas les retrouver.
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Trois centres d’aviation furent concernés par ce processus de dissimulation (ceux de la ville
de Szeged, Szombathely et Budapest), ainsi que les usines aéronautiques et les magasins de
matériels. Tout ce qui s’y trouvait devait étre sauvé pour I’avenir, pour I’unité d’avion qui serait
recréée un jour.

Nous avons peu d’informations sur le sort des avions et des moteurs qui ont été cachés lors
de I’«action E». N’étant plus utilisés apres la reprise de ’aviation nationale, la plupart devaient
tomber en poussiere dans les abris.

ZOLTAN CZIROK

DIE ,.E-AKTION”, ODER DER VERSUCH ZUR RETTUNG
DER UNGARISCHEN MILITARISCHEN AVIATIK, 1920-1921

Resiimee

Von den Friedensdiktaten, die den Ersten Weltkrieg abschlossen, machte der am 10. September
1919 in Saint-Germain-en-Laye unterzeichnete Osterreichische Friedensvertrag nach dem Fall
der Riterepublik eindeutig, dass neben den schon bedeutenden militérischen Einschrinkungen
im Grunde mit der vollsténdigen Vernichtung der ungarischen militérischen Luftfahrt zu rechnen
ist. Das erwidhnte Friedensdiktat untersagte die Aufstellung einer Fliegertruppe im Rahmen
der Osterreichischen Armee sowie die Herstellung von jedweden Flugzeugen in den Fabriken
Osterreichs innerhalb eines halben Jahres nach der Ratifizierung des Vertrages und auch die Einfuhr
der hierzu notwendigen Industriematerialien. Zudem wurde im Grunde auch die Zivilluftfahrt
durch die Vorschriften lahm gelegt. Infolge dessen begann die 37. (Luftfahrt-) Division des
Landesverteidigungsministeriums die Mdglichkeiten der Umgehung von dhnlichen Vorschriften
auszuarbeiten, die wohl auf Ungarn warteten.

Nachdem die Organisationsstruktur der militdrischen Luftfahrt umgeformt bzw. in ein ziviles
Gewand gehiillt wurde, erhielt die im Februar 1920 gegriindete Aktiengesellschaft namens Magyar
Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT) die Aufgabe, die in ihrem Eigentum befindlichen Flugzeuge und das
gesamte Material, das zum Betrieb und zur Aufrechterhaltung einer Fliegertruppe notwendig ist,
an sichere Orte zu transportieren, wo sie vom Militirischen Interalliierten Uberwachungsausschuss
nicht gefunden werden kénnen.

Der Prozess des Versteckens betraf drei Luftfahrtzentren: die Flugzeugstationen in Szeged (Sze-
gedin), Szombathely (Steinamanger) und Budapest sowie die Flugzeugfabriken und Materiallager.
Die hier auffindbaren Materialien mussten fiir eine spéter aufzustellende bzw. sich neu formierende
Fliegertruppe gerettet werden.

Uber das weitere Schicksal der im Laufe der ,,E-Aktion” akribisch versteckten Flugzeuge
und Motoren verfiigen wir lediglich iiber eingeschrinkte Kenntnisse. Nach dem Neubeginn der
ungarischen Luftfahrt wurden die meisten nicht mehr verwendet, vermutlich waren sie an ihrem
Versteck dem Verfall ausgesetzt.
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30JITAH IUPOK

AKIUA-E” MJIN TTIOIIBITKA CITACTU
BEHI'EPCKYIO BOEHHVYIO ABUAILIUIO 1920-1921-bIX TOOAX

Pestome

Cpenn AUKTAaTOB MUPA,3aBEPIINBIIHNX IIEPBYI0 MHPOBYIO BOHHY, aBCTPUICKHUIA JOTOBOP O MHpE,
noanucanueii 10-oro centTsiOps 1919-oro roga B Can-Xepmen-an-Jlaiie, oueBHIHO MOKa3aj, 4TO
nocue nagenus Benrepckoii Pecriy6nuku CoBeToB, Hapsiay 1 6€3 TOro co 3HaYUTEIbHBIMU BOSHHBIMH
OTpaHUYCHUSIMY, 110 CyTH JieJIa CIEAYeT CUMTAThCS C MOJHBIM YHHYTOKEHIEM BeHI€PCKOH BOCHHOM
aBHanyu. Tak Kak YHOMSHYTHIH AMKTAaT O MUpE 3alpelran He TOIbKO (JOPMHPOBAHUE B PaMKax
ABCTPUIICKOI apMUM aBHALMOHHBIX YacTel, a TakKe B TEYCHHE MOJIyroja Iocie parudukanuu
JIOTOBOpa IIPOM3BOACTBO KAaKMX OBl TO HU OBIJIO CaMOJIETOB M BBO3 HEOOXOMUMBIX JUIS 3TOTO
MPOMBIIUICHHBIX MaTe€pUalioB, HO 1O CYTH A€Na Mapajn30Ball TAaKke M TPaKITAHCKHUE IOJNETHI,
nostomy 37-o0it otmenn BBC MunuctepctBa 000poHbl BeHrpruu npucTynu K pa3paboTke crioco6oB
YKJIOHEHUSI OT BHIITOHEHUS aHATIOTHYHBIX PEIACAHUH, 0KU/ABIINX CTPaHY.

B Bumy ToOro, 4ro cucrema opraHW3alMM BOEGHHBIX IOJIETOB OblLIa mpeoOpa3oBaHa, BepHEE
HoJTy4YHiIa TpakIaHCKHI xanat, Benrepckoe Bo3nymHoe Aximoneproe o6mectso (MAEFORT)
TIOTYYMIIO 3aJady HaXOIMBINHECS B €ro COOCTBEHHOCTH CaMOJETHl W BCE COOTBETCTBYIOIINE
MaTepHasl, HeOOXOIUMBIE JUIS SKCILTYyaTallMy M HOJAePKaHHUs aBUALIMOHHBIX BOMCK, TPAHCIIOP-
TUPOBATh U XPaHUTb B TAKUX MECTax, rae KoHTpoiaepsl Coro3Huueckoil BoenHoit KHoTponbHOM
Komuccuu He cMorym ObI X HAWTH.

IIpouecc 3Toro yKkpsITHS 3aTparuBai TpH aBHANETHBIX LEHTpa: aspoapomsl B Cerene, Com-
Oatxeiie u B bynarnemre, a Taxoke aBUallMOHHBIE 3aBOJBI ¥ CKJIa bl HaxoquBIeecs TaM HMyILECTBO
HEOoOXOMMMO OBUIO CHACTH M COXPAHUTH ISl BOMCK aBHAIMM KOTOpbIe OymyT C(hOpMHpPOBAHBI
3aHOBO.

O nanpHeliel cynp0e CaMOJICTOB U JBUraTeliei, TIIATeNbHO CKPBITHIX B Xoxae ,,Akiuu-E”
y Hac MUMEIOTCS JIMIIb OTpaHHYeHHbIE cBeaeHWs. [locie Toro, kak BHOBH OblIa OpraHM30BaHA
aBHAIMs B CTpaHe, OONBIIMHCTBO 3TUX MAaTEPUAIOB yXKe HE IMPHMEHSIIOCH, TI0 BCEl BEPOSTHOCTH
OHH NPOTIAJIK B CBOUX YKPBITHSIX.
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